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+ El proteccionismo y el comportamiento de las
exportaciones del sector agricola Colombiano

Autora: Elena Repeto

Es usual que en Colombia se hable de las enormes posibili-
dades que tiene el pais de exportar productos agropecua-
rios, y que se busque alentar a jovenes y empresarios a
incursionar en las ventas al exterior de estos productos.
De hecho la Mision de Internacionalizacién afirma que:

El mercado mundial muestra una demanda creciente de
alimentos y productos agricolas intermedios, dado el
crecimiento de la poblacion mundial y el aumento del
ingreso per capita en varias economias emergentes (parti-
cularmente las economias emergentes asiaticas como la
China). Al mismo tiempo, Colombia tiene una ventaja
competitiva en la produccion de géneros agricolas, dada
la abundante presencia de dos factores cada vez mas
escasos en el mundo: tierra y agua (Mision de Internacio-
nalizacion, 2021)

Se olvida sin embargo advertir sobre las dificultades que
deberan sortear quienes quieran incursionar en estos
mercados.  Estas pueden dividirse en tres grupos: las
derivadas del proceso de las negociaciones agricolas en el
marco de la OMC, las relacionadas con las deficiencias
logisticas y la escasa dotacion de bienes bienes publicos
en el campo colombiano, y los problemas de acceso a
mercados que tienen los productos. Podrian sumarse
también los costos asociados a algunas certificaciones
como BASC (Business Alliance for Secure Commerce) y
otras relacionadas con la prevencion de actividades que
pudieran contaminar la carga y que que aumentan la
permanencia en los puertos . Finalmente, las inquietudes
respecto a las condiciones de trabajo en el campo vy el
limitado compromiso con el medio ambiente, han llevado
a que muchos clientes (no los paises, porque podria consi-
derarse una suerte de obstaculo Técnico al Comercio)
exijan certificaciones como las de Comercio Justo o
Rainforest Alliance, entre otras, que aumentan los costos
de los bienes a exportar.

También es habitual oir acerca de la desproteccion del
sector agropecuario colombiano, algo que, como veremos
adelante, no s necesariamente cierto. Lo que si es innega-
ble es gue las medidas de proteccién no han logrado

mejoirar las condiciones de vida de los productores rurales
a pequena escala; ello, porque se opta por apoyos indivi-
duales que quedan en pocas manos, como es el caso del
crédito, en lugar privilegiar los bienes publicos. También
es innegable que la proteccién se concentra en aquéllos
sectores cuyos gremios tienen una gran capacidad de
cabildeo. Mas que proteger, se deben mejorar los servicios
de apoyo a la produccién que permitan mejorar la produc-
tividad del sector, y trabajar en el acceso a nuevos merca-
dos.
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Con relacion a las negociaciones agricolas de la OMC, es
relevante mencionar que después de mas de dos décadas
{las negociaciones iniciaron en 2000 con arreglo a un
mandato establecido en el articulo 20 del Acuerdo sobre la
Agricultura, adoptado en 1994 al término de la Ronda
Uruguay), ain no concluyen. La amenaza de una crisis
alimentaria torna urgente el avance en las reformas agrico-
las, por lo que este serd tema central de la Duodécima
Conferencia Ministerial (CM12) de la OMC, que tendra
lugar del 12 al 15 de junio en Ginebra (Organizaciéon
Mundial del Comercio, 2022). Desde que asumid la
Presidencia de las negociaciones sobre agricultura, la
Embajadora Gloria Abraham Peralta (Costa Rica), ha
organizado una serie de reuniones de negociacion, inclui-
das unas conversaciones entre todos los Miembros de la
OMC, consultas en pequefos grupos en varios formatos y
debates bilaterales. A pesar del intenso trabajo, aiin no se
alcanzan acuerdos sobre ayuda interna (que genera distor-
siones al comercio), constitucion de existencias publicas,
ni, en menor medida, acceso a mercados (Organizacion
Mundial del Comercio, 2021).

Es interesante sefalar que en la OMC la ayuda interna se
divide en compartimentos a los que se asignan los colores
de las luces de un seméforo: verde (subvenciones permiti-
das), ambar (subvenciones sujetas a reduccion) y rojo
(subvenciones prohibidas). En el ambito de la agricultura,
como es habitual, las cosas son mas complicadas, por lo
que existe un compartimento azul para las subvenciones
que estan vinculadas a programas que limitan la produc-
cion. Entre los 32 miembros de la OMC que tienen compro-
misos de reduccion de su ayuda interna causante de
distorsion del comercio en el compartimento ambar (es
decir, de reduccién de la "Medida Global de la Ayuda Total"
0 MGA), se encuentra Colombia. Esto es muy importante,
ya que se tiende a creer que la agricultura esta significati-
vamente desprotegida.

En su articulo para La Republica, Trujillo recuerda que los
apoyos dados al sector agricola en Colombia en 2020 que
incluyen ayudas presupuestales (créditos y subsidios direc-
tos), provision de bienes publicos (educacion, extensionis-
mo e infraestructura), y mayores precios pagados por los
consumidores originados en proteccion (aranceles, franjas
de precios y otras medidas no arancelarias), representaron

el 1,2% del PIB de acuerdo con informacién de la OCDE,
mientras que este indicador fue de 0,6% para la Union
Europea, de 0,2% para Estados Unidos y de 0,9% para el
promedio de paises de la OCDE. Posteriormente sefala
que, si bien esto no es totalmente comparable, debido al
menor peso del sector en economias desarrolladas, si
puede verificarse su impacto respecto a la composicion de
los ingresos totales del agricultor. De este modo,

De $100 brutos que recibe un agricultor colombiano
promedio por la venta de sus productos, de acuerdo con la
OCDE, $13 provienen de ayudas del Gobierno -a comien-
zos de la década pasada, eran $24 -. Para Estados Unidos
este mismo valor es $11, para la Unién Europea $14, y para
el promedio OCDE es $10. De esos $13 que recibe el
agricultor como ayuda, dos provienen de créditos y subsi-
dios directos; y la mayoria, es decir $11, provienen de
aranceles y barreras no arancelarias, que aumentan el
precio que recibe el productor (Trujillo, 2022).

Cierra su articulo indicando que

Milagros como el de los aguacates hass, o las flores y el
banano, no requirieron de ninguna proteccian arancelaria.
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Por el contrario, el éxito de estos sectores ha dependido
del acceso a mercados internacionales. En 2020 el Gobier-
no consiguié acceso sanitario y fitosanitario a 18 produc-
tos en 10 mercados diferentes, abriendo asi las posibilida-
des para aumentar las exportaciones y de esta manera el
crecimiento del sector. Por ahi es la cosa: abriendo merca-
dos, no cerrandolos (Trujillo, 2022).

También Fedesarrollo se refiere al proteccionismo impe-
rante en el sector, sefalando que la agricultura y la agroin-
dustria presentan aranceles nominales promedio del 12%
y el 18,8% entre 2002 y 2015, pero que abundan las medi-
das no arancelarias (MNA) que en el 2014 cubrian el 78%
del universo arancelario; entre ellas, las cuotas arancela-
rias, y los contingentes arancelarios y/o salvaguardias
(Fedesarrollo, 2021).

Con relacion al crecimiento de las exportaciones agrope-
cuarias es necesario llamar la atencion respecto a que a la
precariedad de las carreteras, y al limitadisimo uso del
transporte fluvial, se une la baja capacidad publica de
gestion de riesgos sanitarios, fitosanitarios y de inocuidad
de los productos agropecuarios, como bien lo sefala la
nota de politica Determinantes de las exportaciones
agropecuarias en Colombia elaborada por el Departamen-
to Nacional de Planeacién en apoyo a la denominada
Mision de Internacionalizacion iniciada en junio de 2020.
(Departamento Nacional de Planeacion, 2021).

Los costos logisticos se encuentran muy por encima de los
promedios de la OCDE, e incluso de la regién. Elinforme
de la Misién de Internacionalizacién expone que

El desempefio de Colombia en logistica esta también muy
por detras del estandar de la OCDE y de la mayoria de los
paises de la regién, en parte debido a la infraestructura del
pais. En primer lugar, existen altos costos de transporte
terrestre. Los costos de transporte interno representan
alrededor del 5% del total del precio de exportacion, mien-
tras que el transporte internacional representa el 4.5% del
precio.

...En segundo lugar, la calidad de la infraestructura
portuaria es deficiente. En una escala del 1 al 7, en la que 7
es lo mejor, Colombia esta en un 3.8. Ademas, hay procesos
de despacho deficientes, precios de embarque no compe-
titivos, servicios logisticos de baja calidad, y una capacidad
deficiente de rastrear y localizar envios (Mision de Interna-
cionalizacion, 2021).

La Mision de Internacionalizacién también hace referencia
a los 17 tratados de libre comercio que tiene el pais, con
los cuales no se ha logrado el esperado crecimiento de las
ventas al exterior. Las causas del lento crecimiento, mas
que en los subsidios de los dos principales socios comer-
ciales de Colombia, Estados Unidos y la Union Europea, se
encuentran en la escasa provision de bienes publicos, en el
retraso tecnolégico y en las notables deficiencias para
avanzar en acuerdos fito y zoosanitarios requeridos para
acceder a los mercados. Recordemos que los alimentos
tienen que ver la salud humana, animal y vegetal, por lo
que su comercio internacional esta fuertemente regulado.
La negociacion del acceso de un producto agropecuario
puede tardar varios anos.

El proceso de admisibilidad es muy complejo y demorado,
dado que los paises importadores se aseguran primero de
evitar el ingreso de plagas y enfermedades no existentes o
no reportadas en su territorio que puedan afectar negati-
vamente su propia produccion agricola. Para tal efecto, es
potestad del pais importador realizar los estudios de anali-
sis de riesgo de plagas (ARP) con el fin de determinar aque-
llas que pudieran ingresar al pais en los productos impor-
tados. Una vez establecido dicho riesgo potencial se
estudian las posibles opciones de mitigacion, proponien-
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do medidas fitosanitarias para reducirlo al maximo posible.
Dichas medidas van desde una simple certificacion fitosa-
nitaria expedida por la autoridad del pais exportador, en
este caso el ICA, hasta un tratamiento cuarentenario de los
productos (irradiacion, tratamiento con frio o calor), o el
establecimiento de areas libres o de baja prevalencia de las
plagas en cuestion. Finalmente, y dependiendo del riesgo
de introduccidn, se pueden establecer una o varias de
estas medidas (Metroflor-agro., 2021) .

En un conversatorio realizado en la Camara de Comercio
Colombo Americana el 3 de septiembre de 2021 para
revisar la capacidad exportadora del sector agroindustrial,
los participantes coincidieron en afirmar que “Colombia
debe aumentar sus esfuerzos en lograr la admisibilidad de
nuevos productos agroindustriales en el mercado de
Estados Unidos para aprovechar el potencial que tienen
segmentos como el avicola y obtener mayores beneficios
del Tratado de Libre Comercio con ese pais” (Amcham
Colombia, 2021).

La necesidad de trabajar en la admision de los productos
del agro, también es senalada por Fedesarrollo. Asi lo
consigna en su informe:

En el marco de los tratados comerciales firmados por el
pais, es necesario gestionar los condicionamientos sanita-
rios que dificultan el aprovechamiento de estos acuerdos,
y cuyo objeto es asegurar la inocuidad de los productos
alimenticios y el estatus sanitario de los paises destino de
los productos agropecuarios. En este sentido se deberia
fortalecer: i) la innovacién y el desarrollo tecnoldgico
agropecuario, a través de la extension agropecuaria; y ii)
acompanar a los agricultores en procesos de certificacion
de Buenas Practicas Agricolas (BPA), Buenas Practicas de
Manufactura (BPM), sistemas de aseguramiento de la
calidad, y demas estandares exigidos y reconocidos en los
mercados externos en materia de inocuidad (Fedesarrollo,
2021).

Para atender este tema tan apremiante, el Ministerio de
Agricultura y Desarrollo Rural disefi¢ y puso en marcha la
estrategia de Diplomacia Sanitaria, que empieza a rendir
sus frutos. Recientemente se logré la admisibilidad del
aguacate Hass a China, Japon y Corea; de la carne bovina a
Arabia Saudita y a Macao; del limén Tahiti y la semilla de

cannabis a Pery; de la pitaya a Argentina; de la pifa a
Uruguay; del café en grano a Ecuador; y del pimenton y el
mango a Estados Unidos (Amcham Colombia, 2021). Esta
estrategia debera mantenerse por muchos anos para
lograr diversificar los productos agropecuarios que se
exportan y los mercados que se atienden. Estas nuevas
oportunidades sélo seran aprovechables si se logran los
volimenes, la calidad, el compromiso en la entrega , y la
periodicidad requeridos. Aunque no son especificas del
sector agropecuario, las cifras que presenta el Informe
Nacional de Competitividad respecto a las empresas
exportadoras, es preocupante. Alli se indica que “Entre
2011y 2020, cerca del 94 % de las empresas que exporta-
ron en Colombia fueron mipymes. De estas, alrededor del
63 % lo hicieron una Unica vez” (Consejo Privado de
Competitividad, 2022). Una simple revision de las bases de
datos de las exportaciones del sector agropecuario, nos
llevara a la misma conclusién. Son muchas las empresas
que exportan una Unica vez.

El desempenio de las exportaciones del sector, que siguen
concentradas en productos tradicionales, sale muy mal
librado al compararlo con el de otros paises de la region.
De acuerdo con el Informe Final de la Mision de Internacio-
nalizacion,

Mientras en las ultimas tres décadas (1992-2019) las expor-
taciones agricolas se multiplicaron por 20 en el caso del
Pert, 7.4 veces en el caso de Chile, y 6.8 veces en el caso de
Brasil, en Colombia han tan solo crecido 2.9 veces, y sigue
representando tan solo alrededor del 18% del total de
exportaciones. Este estancamiento es, en parte, el resulta-
do de una muy lenta diversificacion de la canasta de
productos exportables. Las principales exportaciones
agricolas de Colombia hoy dia son esencialmente las
mismas que hace 50 afos (café, flores y bananas), y desde
entonces, pocos productos han pasado a ser nuevas
apuestas de exportacion para el pais (algunos de estos con
modelos de negocio prometedores, como el aguacate,
pero otros con problemas de productividad como el aceite
de palma) (Mision de Internacionalizacion, 2021).

La Misién de Internacionalizacion también se refiere a la
inconveniencia de las medidas con las que se ha apoyado
al sector. Senala su informe que

el gobierno deberia aumentar su inversion en el sector,

Boletin No. 11 | Fundacién Universitaria Los Libertadores | 2023



pero no en forma de transferencias directas a los producto-
res (que actualmente representan la mayor parte de la
inversion publica en el sector), sino por medio del suminis-
tro de bienes publicos, como carreteras, instalaciones de
riego y servicios fitosanitarios mejorados (Misién de
Internacionalizacion, 2021).

Hace mas de 20 aiios que la inversion en el sector que
concentra en Proyectos que, como el de Apoyo a Alianzas
Productivas (PAAP) y sus distintas versiones (Proyectos
Integrales de Desarrollo Agropecuario y Rural - PIDAR, de
la Agencia de Desarrollo Rural, o los del Programa Colom-
bia Sostenible), atomizan la inversién y no favorecen la
creacion de conglomerados competitivos.

La recomendacion de migrar hacia la inversién en bienes
publicos no es nueva. Ya en 2014 Junguito, Perfetti y Bece-
rra habian sefalado que “la prioridad del gasto publico
sectorial debe centrarse en la generacion de bienes publi-
cos, como el riego, la asistencia técnica, las carreteras, la
informacion, etc” (Junguito, Perfetti, & Becerra, 2014),
recomendacion recogida posteriormente por la Mision
para la Transformacion del Campo, aunque seguramente
pueden encontrarse referencias muy anteriores.

La muy baja productividad del sector esté en la base de los
escasos resultados obtenidos en los ultimos 30 anos.
Siguiendo lo que menciona Trujillo en su articulo para La
Republica, se podria afirmar que los productos del agro
que han sido exitosos en los mercados internacionales, lo
han logrado mas por el esfuerzo del sector privado, que
por la pertinencia de las politicas publicas orientadas a
promover las exportaciones del sector. Este es el caso del
banano. Sin desconocer los tragicos sucesos de 1928,
conocidos como la masacre de las bananeras, es innegable
que la infraestructura de riego construida en el Magdalena
por la United Fruit (posteriormente Compania Frutera de
Sevilla) beneficié y sigue beneficiando grandemente la
productividad y la capacidad de competir del banano.

Lo mismo podria decirse respecto. La logistica desarrollada
por empresas como Uniban en el Uraba antioqueno. En
ambos casos, la inversion requerida fue muy alta, y no esta

al alcance de los productores a pequena escala que requie-
ren del apoyo del Estado para construir un distrito de riego
o para estructurar un modelo logistico como el de Uraba
con sus canales Zungo y Nueva Colonia que requieren
permanente dragado.

El caso de las flores es similar, como bien lo relatan Lindsay
y Fairbanks en su ya clasico libro Arando en el mar
(Fairbanks & Lindsay, 1999).

El retraso en riego es dramatico. De acuerdo con el
informe del DNP ya mencionado,

Los sistemas de riego son esenciales para la productividad
de cultivos estratégicos para el comercio internacional en
Colombia, ya que mantienen el suministro de agua y
manejan adecuadamente los requerimientos especificos
de agua en los cultivos, garantizando la sostenibilidad y
gestion eficiente del recurso. Su impacto en la productivi-
dad se ha reportado notablemente en la investigacion
agricola, pues un estudio realizado por la FAO en 2002
encontré que los sistemas de riego pueden duplicar la
productividad por hectarea de cereales, y este efecto
puede ser mayor en los cultivos con paquetes tecnolégicos
pero que no tienen un sistema de manejo de agua.

Aunque el efecto de los sistemas de riego en la productivi-
dad agricola es bien conocido, su implementacion en
Colombia es baja en relacién con su potencial. Segin
datos de AQUASTAT (2018), en México el 66% del suelo con
potencial para irrigacion cuenta con sistemas de riego, en
Chile el 44%, y Argentina el 15%. En Colombia, sélo el 6%
del suelo con potencial para implementar riego realmente
tiene el servicio . Por lo tanto, el pais podria implementar
politicas de riego y gestion del agua, teniendo en cuenta
que el &rea con potencial de riego representa 18 millones
de hectareas de las 39 millones que componen la frontera
agricola (Departamento Nacional de Planeacién, 2021).

La inversion en Investigacion, Desarrollo Tecnoldgico e
Innovacién es sumamente baja ( de acuerdo con Fedesa-
rrollo entre 2000 y 2018 su participacion en el PIB paso de
0,025% a 0,018%) y el Sistema Nacional de Innovacién

Agropecuaria, creado mediante la Ley 1876 de 2017
presenta un escaso desarrollo, como se advierte en el
informe final de la Misién de Internacionalizacion. En este
sentido, uno de los principales retos es garantizar la
adecuada financiacion publica. El desarrollo de semillas, la
adecuacion de suelos y las mejoras en las técnicas de
produccion son fundamentales para mejorar la productivi-
dad del sector agropecuario. También es fundamental
reforzar el sistema de extensionismo rural para que estos
nuevos desarrollos sean incorporados por los productores
a pequena escala. La 1+D+1 no solo es necesaria para
aumentar la productividad y la calidad e inocuidad de los
productos, sino para proveer elementos que le permitan al
pais negociar el acceso a nuevos mercados. La inteligencia
de mercados, que con tanto profesionalismo adelanté la
Corporacion Colombia Internacional hasta mediados de la
primera década de este siglo, y que permitia conocer de
condiciones de acceso y ventanas para productos del agro,
tampoco existe, y es muy dificil para personas que buscan
incursionar en mercados internacionales acceder a
informacion confiable; la que ofrece ProColombia es muy
general, y debe complementarse con la que generan el

Centro de Comercio Internacional o CBI de los Paises bajos.

En sus informes, Fedesarrollo y el Departamento Nacional
de Planeacion, mencionan otros factores que han limitado
el aumento de la productividad y por tanto, el crecimiento
de las exportaciones agropecuarias: tierra, trabajo y
capital, cuya 6ptima combinacion puede impulsar el
desarrollo econdmico, social y ambiental de las areas
rurales.

De acuerdo con la Encuesta Nacional Agropecuaria, sélo el
37,4% de los hogares rurales tienen acceso a la propiedad
de la tierra, de los cuales el 59% no tiene titulos formales
(DANE, 2011). Esa informalidad de la tierra limita el acceso
de los productores a los servicios publicos y a los activos
productivos (Departamento Nacional de Planeacion,
2021). Por ello, una de las recomendaciones de Fedesarro-
llo va justamente encaminada a formalizar la propiedad de
la tierray a desarrollar un mercado de tierras que favorezca
el acceso a este factor.

El tema de mano de obra es inquietante. Como lo consig-

na el informe de DNP, el mercado laboral en las zonas
rurales es un mercado informal, con una fuerza de trabajo

Ll

envejecida y baja cobertura de seguridad social. La zona
rural se caracteriza por altos niveles de empleo informal
que no tiene acceso a la seguridad social. En 2019, el 85,4%
de los empleados rurales no cotizaba a las pensiones
(Departamento Nacional de Planeacién, 2021).

Se suman a estas condiciones, la baja participacion de la
mujer y niveles de trabajo infantil preocupantes (Fedesa-
rrollo, 2021), sin dejar de lado la poca calificacion de la
mano de obra.

Los instrumentos financieros para el desarrollo del sector,
tampoco parecen ser apropiados. Mas que en la disponibi-
lidad, las dificultades se concentran en el acceso. Como
expone Fedesarrollo

Si bien la prioridad de la politica de crédito agropecuario
es el pequefio productor, estos no han logrado acceder a
sus beneficios, debido a los reducidos montos de crédito
que solicitan, y por el alto grado de informalidad, ademas
de disponer de pocos activos para ofrecer a los intermedia-
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rios financieros como garantia. Asi, la distribucion del
crédito agropecuario por tamano de productor se ha
mantenido relativamente concentrada en productores
medianos y grandes (Fedesarrollo, 2021).

EI DNP por su parte, y respecto a la capacidad de los instru-
mentos financieros actuales para impulsar las exportacio-
nes afirma que

i) No se dispone de lineas de crédito especializadas en
productividad y competitividad de los productos agrope-
cuarios para la exportacion, ii) falta de recursos para finan-
ciar actividades agropecuarias que deberian ser proporcio-
nados por el Ministerio de Agricultura y Desarrollo Rural,
iii) baja demanda de seguros de cosechas debido a los
altos costos de las primas de seguros, iv) ausencia de
informacion sobre seguros de cosechas, iv) baja cultura de
seguros, y v) falta de un mecanismo de monitoreo y
evaluacion para que el Sistema Financiero Agropecuario
que mida los impactos de las politicas y programas de
riesgo financiero y agropecuarios (Departamento Nacional
de Planeacién, 2021).

En resumen, las condiciones actuales de los factores de
produccién distan mucho de ser favorables para el
crecimiento de las exportaciones agropecuarias.

12

+ Conclusiones

La proteccién, basada principalmente en medidas no
arancelarias, que debera reducirse para cumplir los acuer-
dos con la OMC, no ha tenido mayor efecto en el
crecimiento del sector agropecuario.

Las deficiencias estructurales del sector, la falta de una
vision de largo plazo y el cambio frecuente de politicas, asi
como la reforma permanente de las instituciones, limitan
severamente las posibilidades del sector agropecuario de
beneficiarse de los tratados de libre comercio ya firmados.

La gran disponibilidad de tierra y recursos hidricos no han
logrado impulsar el desarrollo del sector. La concentracion
en la propiedad de la tierra, y el dificil acceso a este recurso
por parte de productores a pequena escala, practicamente
anula los beneficios que su abundancia pudiera acarrear al
progreso del sector.

El atraso en la construccion de infraestructura vial, y el
desdén con que se mira el transporte fluvial, elevan consi-

derablemente los costos logisticos, restando competitivi-
dad a los productos colombianos.Los bajisimos niveles de
inversion en [+D+l limitan enormemente el desarrollo del
sector, tanto en aspectos productivos como en el conoci-
miento requerido para negociar el acceso a los mercados.

Como en otros, los problemas del sector estan ampliamen-
te identificados; también las soluciones. Sin embargo no
hay voluntad politica para resolver las restricciones que
benefician, como se sefalé arriba, a unos pocos con gran
capacidad de cabildeo.

Se percibe cierto grado de irresponsabilidad por parte de
las autoridades al alentar a los empresarios a participar en
los mercados internacionales, sin advertir las dificultades
que puedan enfrentar. Ello se refleja en que el 63% de las
pequefias y y medianas empresas exportadoras, solo
registran un despacho al exterior.
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+ COVID-19 y su impacto en la escasez

global de contenedores maritimos

Autor : Alexander Eslava Sarmiento

La pandemia generada por el COVID-19 condujo a la
segunda crisis mundial mas impactante desde la crisis
financiera de 2008/2009, lo que resulté en una recesion en
la mayoria de las economias emergentes y por supuesto
en todos los paises de la OCDE, desafiando de manera
abierta y sin restriccion. los futuros flujos y acuerdos
comerciales; cuestionando uno de los conceptos funda-
mentales de la logistica comercial: el Just-in-Time.

Desde la perspectiva del ciclo econémico, los periodos de
crecimiento suelen ir seguidos de fases de desarrollo en las
que se corrigen las asignaciones incorrectas. Esta fase de
reajuste se sintié en las secuelas de la crisis financiera de
2008-2009 que afecto sustancialmente al sector maritimo,
las lineas navieras y los terminales portuarios. La pandemia
COVID-19 ha impactado sin precedentes la Cadena Global
de Suministro (CGS), la Cadena Global de Suministro de
Contenedores Maritimos (CGSCM), y en efecto, la industria
portuaria y naviera. Cualquier caida repentina en la
demanda del consumidor tiene un impacto inmediato en
los niveles de actividad de las operaciones maritimas y
portuarias, pudiendo afectar las estrategias corporativas o
incluso las estructuras del mercado. Las perturbaciones
econdmicas y financieras son eventos recurrentes que
afectan las CGS, las pandemias se consideran eventos de
baja probabilidad y de alto impacto. Las mas comunes son
las recesiones que tienen una gravedad que va desde leve,
donde el declive econémico (por ejemplo el PIB) puede
durar un periodo corto (unos pocos meses), hasta grave,
donde el declive econémico es pronunciado y puede
durar varios afos, cominmente conocido como depre-
sion.

Las CGS por su naturaleza son muy complejas, compuestas
por una serie de etapas, desde el abastecimiento de bienes
intermedios hasta el consumo de bienes finales en los
mercados globales de consumo. Interrupciones normales
dentro de la CGS se han producido por choques de la
oferta que representan un cambio repentino e inesperado
en la disponibilidad de materias primas, piezas, capacidad
de fabricacion. No se trata solo de que los precios aumen-
ten, sino que la disponibilidad de componentes esenciales
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puede desaparecer (desabastecimiento) debido a la falta
de materias primas. Dependiendo del amortiguador
existente, el impacto de la oferta puede tardar algin
tiempo en hacerse sentir en toda la CGS.

La pandemia COVID-19 generd la interrupcion global del
comercio internacional afectando la CGS y la CGSCM.
Alrededor de 800 millones de contenedores maritimos
(llenos y vacios) fluyen alrededor del mundo para transpor-
tar aproximadamente el 93% del comercio mundial; esto
evidencia la necesidad de que la CGS continten indepen-
dientemente de los insumos producidos localmente. La
normalidad de la logistica del comercio mundial incluye
buques, camiones, trenes, barcazas, aviones, contenedo-
res, palletes y embalajes, para luego distribuirla global-
mente (transportar la mercancia solicitada al destino de
consumo) con el objeto de satisfacer la demanda del
consumidor.
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La industria del transporte de contenedores maritimos
depende de grandes inversiones de capital. El servicio se
caracteriza por horarios fijos (Just-in-Time) que justifican
los altos costos de operacion logistica. Los buques porta-
contenedores estdn aumentando en tamano y capacidad
(mega-portacontenedores), lo que se requiere de una
mayor demanda para equipar estos buques con miles de
contenedores maritimos abordo. Las navieras pueden
poseer o arrendar los contenedores para satisfacer las
necesidades de sus clientes. A veces, los desequilibrios
comerciales entre la demanda y la oferta (exportacién-im-
portacion) generan escasez de contenedores debido,
entre otros, a la falta de disponibilidad, a corto plazo, de
estos.

Esto se controla medianamente con un cuidadoso manejo
y prondstico de movimientos de los vacios en la CGSCM. La
reubicacion de estos contenedores vacios (logistica inver-
sa del contenedor maritimo) siempre ha sido un importan-
te factor de costo para las lineas navieras, ya que represen-
ta el 12% del costo total de las operaciones logisticas
(almacenamiento, traslado, mantenimiento, reposiciona-
miento). Estos costos se reducen si la logistica inversa del
contenedor vacio se optimiza, esto es, reduccion de
desplazamientos, reduccion de cuellos de botella en
puertos maritimos/secos, y en los patios de depésitos de
vacios.

Los paises del Lejano Oriente exportan mas de lo que les
exportan los paises occidentales. En consecuencia, la
balanza comercial esta a su favor, lo que implica que las
lineas navieras requieran de enviar los contenedores
vacios de regreso a los paises asiaticos para su uso en
nuevas exportaciones (reposicionamiento). Pero, no solo
los desequilibrios comerciales generan escasez de conte-
nedores maritimos, sabido es que: las operaciones logisti-
cas de transporte, |la incertidumbre, el tamano y tipo de
contenedor, la falta de visibilidad y la colaboracion dentro
de la cadena de transporte, las précticas operativas y estra-
tégicas de las lineas navieras también afectan de manera
negativa la disponibilidad de estos en la CGSCM.

La operacion logistica de transporte es simplemente el
funcionamiento del sistema de transporte: duracion del
viaje (tiempo de transito) que puede ser en semanas o
meses segun la distancia del viaje, la naturaleza, si es direc-
to o si tiene que llegar a destino a través de un puerto de
transbordo.
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El resultado es aumentar el suministro de contenedores
vacios en puertos de destino de importacion, que en la
mayoria de los casos seré superior a la demanda necesaria
para los contenedores de exportacion. Es mas, la necesi-
dad de contenedores vacios también es provocada por la
demanda comercial estacional de ciertas mercancias como
son los productos perecederos (frutas, hortalizas, flores de
corte, lacteos, otros) que por su naturaleza que son dificiles
de pronosticar a largo plazo. El viaje de regreso de los
contenedores vacios a los puntos de demanda (reposicio-
namiento) toma tiempo ya que las lineas navieras pueden
enviarlos tan pronto como sea posible desde zonas de
demanda urgente o acumularlos en patios para que sean
enviados cuando haya espacio disponible en los buques
por arribar. Y por lo general, esto requiere de tiempo consi-
derable.

La incertidumbre se relaciona con cualquier evento
inusual o inesperado en los contenedores vacios apilados
en los puertos sin ser transportados a los lugares de su
demanda; también se relaciona con contenedores vacios
no entregados a los remitentes de éstos en los puntos o
lugares de origen. Tales eventos podran ser: huelga
portuaria, mal tiempo, disturbios politicos, guerras... etc.
Ademas de eso, en los casos normales, los remitentes no
dicen exactamente las fechas de recogida de los contene-
dores en los puertos de importacién. En consecuencia, la
demanda no se puede predecir de manera acertada y facil.
El tamano y tipo de contenedor también justifica la necesi-
dad de reposicionar los contenedores vacios.

Los remitentes generalmente necesitan un tipo de conte-
nedor (seco, refrigerado, de 20 o de 40 pies) e incautacio-
nes que coinciden con sus requisitos de carga. Un remiten-
te que necesita un contenedor refrigerado de 40 pies no
puede utilizar otro tipo si éste no esta disponible.

En la cadena logistica de transporte interacttan diferentes
participantes. El contenedor se puede cargar en un buque,
tren, barcaza, camién o en un avion. La falta de visibilidad
y colaboracion entre los participantes de la cadena logisti-
ca de transporte aumenta la demanda del reposiciona-
miento eficiente del contenedor vacio. Antiguamente esta
practica se realizaba con el uso de torres de control y
tecnologias RFID (tecnologia obsoleta), en la actualidad,
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para tal, las grandes navieras estan aplicado telematica,
sistema global de comunicaciones moviles, conexiones
4G-5G, internet de las cosas y tecnologia de blockchain.

El reposicionamiento de contenedores vacios finalmente
es una decision de las companias navieras, no siendo la
principal causa dentro de sus operaciones logistico-estra-
tégicas.

La prioridad es el envio de contenedores cargados dando
lugar a problemas en el suministro de contenedores
vacios, especialmente con las limitaciones de capacidad de
los buques portacontenedores. Algunas lineas de contene-
dores son parte de alianzas que les permiten tener acuer-
dos para compartir espacio en embarcaciones. Esto ayuda
a reubicar, sin planeacién alguna, los contenedores vacios,
dandoles ventaja sobre competidores que no forman
parte de alianzas similares. El proceso de reubicacion de
contenedores no solo es costoso, sino que requiere de
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mucho tiempo. Se puede realizar en semanas o meses. Por
lo general, las lineas intentan cuidadosamente pronosticar
la demanda (enfoques estadisticos predictivos) con el
objeto de evitar acumular existencias innecesarias de
contenedores vacios en lugares incorrectos, y mantener
existencias de seguridad en lugares correctos antes de la
demanda estacional.

La pandemia de COVID-19 tuvo un impacto significativo
en el comercio mundial de contenedores, y en efecto, en la
CGSCM. El efecto inicial, después de los bloqueos globales,
fueron paradas de produccion y los cambios de la deman-
da en las lineas de contenedores que generaron una

creciente tasa de salidas en blanco (Blank Sailing). El Blank
Sailing es la cancelacién de una escala de un buque en un
determinado puerto o region, o directamente de todo su
recorrido, en una linea regular. Cuando esto sucede, dicha
linea queda desatendida temporalmente, ya sea de forma
parcial o total, con lo que dicha zona no tendra un buque
para descargar o cargar la correspondiente mercancia. En
otras palabras, es una cancelacion de un viaje o parte de
este.
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Aproximadamente el 40% de los puertos y terminales
portuarios de contenedores se han enfrentado a salidas
semanales en blanco. Por lo general, la navegacion en
blanco de los buques portacontenedores genera cambios
en la demanda de los consumidores y tienen graves
efectos en la industria del transporte maritimo. Los
mega-portacontenedores tuvieron que cancelar las
escalas debido al exceso de capacidad en puerto. En
algunos paises, los terminales de contenedores enfrentan
problemas logistico-operativos debido a la congestion y
horarios de trabajo desiguales.

La gestion de la capacidad es fundamental para la sosteni-
bilidad de las lineas de contenedores y en efecto, para la
CGSCM. Su proposito es asegurarles a los exportadores la
disponibilidad de equipos para acomodar sus productos
en los contenedores. El principal flujo comercial de China a
EE. UU y a Europa afecté gravemente la disponibilidad de
contenedores maritimos a nivel mundial. En el pico de
propagacion de COVID-19 en 2020, China cerr¢ fabricas, e
indirectamente detuvo el tréfico para controlar la pande-
mia. Los contenedores que fueron cargados con productos
manufacturados chinos tuvieron que fondear y esperar
para descargar en los puertos de USA, lo que provoco
congestiones y desequilibrios en la capacidad de la
CGSCM.

Una vez pasé la primera ola de la pandemia de COVID-19,
la demanda de bienes aumenté rapidamente, lo que se
sumo al problema existente de acumulacion de contene-
dores vacios a nivel mundial. Las navieras tuvieron que
transportar los contenedores vacios a los lugares de la
demanda, especialmente a China, lo que finalmente resul-
t6 en un gran aumento en las tarifas de flete de contenedo-
res, que aln estd aumentando hasta el momento de
escribir este articulo. El aumento de la demanda del conte-
nedor vacio a nivel global afecta la oferta de este lo que
provoca el aumento del precio y en consecuencia, se
aumentan los precios de envio a nivel mundial...lo que
genera un ciclo econdémico desfavorable al impactar nega-
tivamente al consumidor final.

La region de Asia enfrenta alta escasez de contenedores

vacios debido a que en su mayoria viajaron cargados a EE.
UU.,, por el fuerte aumento de las importaciones, y a
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Europa, pero nunca regresaron. La escasez de contenedo-
res vacios impactd negativamente el cronograma de los
envios, la CGSCM y a su vez, el cumplimiento de los térmi-
nos y condiciones de los importadores. China esta enfren-
tando una escasez de contenedores desde julio de 2020,
esto, debido a la alta demanda de productos chinos en
comparacion con la baja demanda de materiales importa-
dos a China, lo que provoca un retraso en la exportacion y
un aumento de precios de exportacion.
,

Una de las consecuencias de tener un alto costo de trans-
porte de contenedores es que los comerciantes estan
cancelando sus compras. La alta presion ejercida por la
competencia y las altas tarifas de transporte de contene-
dores hace que sea menos rentable para ellos. La pande-
mia de COVID-19 aumentd las ventas mundiales del
comercio electronico acompanado de cambios en los
patrones de demanda. La frecuencia de ventas también
aumento. Las prioridades de los consumidores cambiaron,
compraron productos fisicos y basicos mientras estuvieron
confinados en casa, se evitd la compra de productos
innecesarios. Los consumidores cambiaron sus gastos por
articulos que pudieron utilizar en sus hogares durante la
pandemia. El aumento de la demanda se enfrentd a la
escasez de contenedores lo que empeord las cosas para los
minoristas.

El impacto de la crisis de los contenedores esta provocan-
do escasez de diferentes productos en todo el mundo y es
posible que en el futuro préximo no sea muy diferente,
especialmente por el hecho de que las tarifas de flete no
van a disminuir sin cambios en la situacion actual; la indus-
tria del transporte maritimo todavia tiene monopolios que
en cierta medida estdn creando una escasez critica de
contenedores para obtener algiin margen de rentabilidad,
y que estan mas alla del alcance de los pequenos actores
en los paises en desarrollo.

La crisis de los contenedores ha hecho que China pague
tarifas premium para que los importadores retornen los
contenedores vacios. Esta es una estrategia comercial de
devolver los contenedores vacios (reposicionarlos)
demuestra la fragilidad de la industria naviera (China tiene
siete de los puertos maritimos mads importantes del
mundo que manejan mas de 10 millones de contenedores
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al ano). Los productores mundiales de contenedores
maritimos CMC, DFICy CXIC han aumentado la produccion
en un 80% para satisfacer el aumento de la demanda
actual, las cifras de produccién no son prometedoras para
adaptarse a la crisis, ya que los contenedores no se
construyen mas rapido y tampoco superan los niveles de
produccién pre-pandémicos. A pesar de que las fabricas
aumentaron la actividad de produccién de contenedores
al final de 2020 y principios de 2021 el abastecimiento de
nuevos contenedores en la CGSCM sigue siendo muy baja.

La escasez global de contenedores maritimos muestra que
el enfoque Just-In-Time del sistema de fabricacion e inven-
tario es cada vez mas menos efectivo dada la incertidum-
bre en la industria. Las lineas navieras deben estructurar
CGSCM agiles y esto se logra a través de la inversion en
personal calificado, procesos y tecnologia sostenible. La
disponibilidad de los procesos y tecnologia facilitaria la
comunicacion eficaz entre los cargadores, proveedores,
operadores logisticos y operadores de terminales ya que
son esenciales en la logistica directa e inversa del contene-
dor maritimo.

La mayoria de los puertos a nivel global estdn operando
con mano de obra limitada debido a las medidas de
bloqueo. Ante este escenario sin precedentes los gobier-
nos deben garantizar de manera rapida y eficaz el ciclo
completo de la vacunacion de las personas para que se
pueda restablecer la capacidad de las operaciones portua-
rias a los niveles pre-pandémicos. La integracién de tecno-
logia (telemética, sistema global de comunicaciones movi-
les, conexiones 4G-5G, internet de las cosas y tecnologia
de blockchain) y mano de obra calificada es fundamental
para mejorar el reposicionamiento global del contenedor
vacio, y asi, evitar su ciclo econémico propio de la escasez
que impacta de manera negativa al consumidor final.

Al momento de escribir este articulo, se ha informado que
la provincia de Zhejiang, una de las principales zonas de
fabricacion en China, ha visto el cierre de gran parte de sus
fabricas ante el temor de la nueva variante Omicron
(variante del COVID-19), por lo que han suspendido sus
operaciones de la mano de la politica de Cero Covid del
gigante asiatico, generando miedo de nuevas y fuertes
interrupciones en la CGS y en la CGSCM.
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+ Comercio transoceanico previo al

descubrimiento de América

Autor : Alexander Eslava Sarmiento

No es sorprendente que muchos se hayan cuestionado si
es razonable suponer que los humanos pre-colombinos,
voluntariamente o por accidente, cruzaron hasta 12.500
millas de océano abierto inexplorado y azotado por
tormentas, tifones y huracanes, en cantidades suficientes
para haber tenido diferencias demogrdficas, culturales, o
impactos histéricos de alguna importancia. Sin embargo,
existe una opinién contraria, aunque minoritaria: que la
difusion cultural habia sido de vital importancia en la histo-
ria humana y que hubo, en realidad, contactos interhemis-
féricos significativos por mar, probablemente muchos, no
solo anteriores al descubrimiento de América sino
también, en algunos casos, milenios antes; y, ademas, que
estos contactos habian resultado en intercambios cultura-
les y biolégicos de suma importancia entre los pueblos de
los dos hemisferios. De hecho, nadie discute que los
antiguos marineros del Océano Indico rutinariamente
hacian travesias en mar abierto de hasta 2.000 millas, y que
marinos precolombinos podrian haber cruzado distancias
comparables en los otros océanos, digamos, en el Atlantico
entre Africa Occidental y Brasil (Nunn, Nathan & Qian,
Nancy, 2010). Si los indonesios llegaron al este de Africa y
Madagascar (como lo hicieron hace unos dos milenios,
posiblemente continuando hacia el oeste de Africa), ;por
qué no pudieron navegar la misma distancia en la otra
direccién, a América?

De igual forma, es ampliamente reconocido que plantas
domesticadas y compartidas como cultigenos han contri-
buido en gran medida a resolver de manera concluyente si
realmente ocurrieron o no influyentes intercambios
transoceanicos previo al descubrimiento de América. De
hecho, Carl L. Johannessen, profesor emérito de biogeo-
grafia de la Universidad de Oregén y JohnL. Sorenson,
también emérito de antropologia en la Universidad
Brigham Young, de EE. UU., son reconocidos internacional-
mente como autoridades lideres en temas relacionados
con el transito,

de plantas, animales, artefactos y enfermedades, entre
continentes. Los

eméritos analizaron especies de plantas del continente
americano para las cuales hay evidencia decisiva y conclu-
yente (andlisis de la biologia de las plantas, incluidas las
pruebas de polen y el andlisis de ADN) de que ya estaban
presentes como cultigenos en los hemisferios oriental y
occidental antes del primer viaje de Coldn (CarlL. Johannes-
sen, 2015).

Estos autores demostraron que las plantas nativas de Améri-
ca fueron transportadas via maritima desde el continente
americano a otro hemisferio previo al descubrimiento de
América y los viajes de la Nifa, la Pinta y la Santa Maria en
1492. Afirman, con el apoyo de evidencia arqueoldgica,
biolégica y cultural, que hubo contactos transoceanicos
entre América y China de forma recurrente desde el 1450 a.
C. hasta el 900 d. C, periodo de inicio del enfriamiento
global alrededor del afno 1000 d. C. La naturaleza del
intercambio es tal que la Unica explicacién plausible para
esta distribucion de cultigenos es que fueron transportados
entre los hemisferios por viajeros transoceanicos, probable-
mente dentro de los ocho milenios inmediatamente
anteriores a la era europea de los descubrimientos.

De igual manera, por mucho tiempo se consideré que
parasitos como el anquilostoma (infeccion por Ancylostoma
duodenale) causante de distintas dolencias humanas,
tenian su origen en Asia tropical y que habian sido introdu-
cidos en América por esclavos traidos de Africa, pero a
principios del siglo XX se descubri6 este tipo de parasito en
poblaciones amerindias aisladas en la cuenca del Amazonas
(Montenegro Alvaro, Adauto Araujo, Michael Eby, Luiz
Fernando Ferreira, Rene’e Het- herington & An-drew J.
Weaver, 2006). La Unica explicacion para la presencia del
anquilostoma en el Nuevo Mundo es que llegaron en la
antigtiedad a través de humanos infectados que cruzaron el
océano: “pescadores de deriva”. En 1988, cientificos brasile-
fos identificaron este parasito a partir de restos excavados
en el este de Brasil; y el analisis de radiocarbono fijé su edad
en unos 5300 afos a. C.
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La prevalencia de la anquilostomiasis en el este y sureste
de Asia hace que esa érea sea la fuente probable de donde
el organismo llegoé a América. Dado que el Ancylostoma
duodenale pudo haber llegado a América solo en los
cuerpos de (presuntamente) asiaticos, estos tuvieron que
navegar en barcos capaces de cruzar (o bordear) el Pacifico
no mas tarde del sexto milenio a. C. Asi mismo, arquedlo-
gos y paleopatologos han obtenido pruebas concluyentes
en América de la presencia de otros organismos infeccio-
sos del Viejo Mundo (Kehoe Beck, Kehoe, 2015); es imposi-
ble o muy poco probable que alguno de ellos viniera con
los primeros inmigrantes que cruzaron el Estrecho de
Bering (81 kilometros en temporada de invierno); hay
evidencia transoceanica significativa sobre su distribuciéon
precolombina.

Asi, los organismos, ya sean plantas o animales, tienen un
significado especial como prueba de la historia de los
movimientos humanos a larga distancia (Alfred W. Crosby,
2003). Para los bidlogos una determinada especie surge
solo una vez en el curso de la evolucién. Esto, debido a que
las nuevas especies se desarrollan dentro de un conjunto
unico de parametros ambientales que se encuentran en
una sola ubicacién geografica; la posibilidad que dos
poblaciones aisladas evolucionen exactamente de la
misma manera son incalculablemente bajas, ya que en la
Tierra no hay dos localidades exactamente iguales en sus
condiciones fisico-geograficas. Pero, cuando se descubre
que la misma especie vivié antes del descubrimiento de
América, y con un océano o un continente de por medio,
se puede concluir que ciertas semillas se movieron
intercontinentalmente por la acciéon de los vientos o las
olas; sin embargo, pocas semillas estdn equipadas para
sobrevivir mucho tiempo mientras flotan (deriva) o para
moverse a través del viento a grandes distancias (ningun
organismo patdégeno se propaga de esa manera). Las
probabilidades de éxito en el transporte natural de plantas
son muy escasas, y mucho menos si son cultigenos.

+ Navegaci6n transoceénica temprana

Investigaciones arqueoldgicas actuales (Fitzpatrick, Scott
M., 2013) sobre el asentamiento temprano de América han
planteado propuestas serias sobre la capacidad de nave-
gacion temprana. Los datos sobre Oceania y Australasia
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han demostrado que hubo una capacidad espectacular-
mente temprana para cruzar trayectos de mar abierto. A
Australia se llego desde Papua, Nueva Guinea o Timor,
quizas hace mas de 50.000 anos. Las Islas Salomén fueron
habitadas hace casi 30.000 aios antes de nuestra era,
después de una travesia en mar abierto de mas de 100
millas.

Se ha argumentado (Kehoe A., 2003) que el Homo erectus
en la isla del sudeste asiatico, hace 840.000 anos, tenia “un
uso casi habitual de la navegacién” de algun tipo. El y sus
asociados construyeron embarcaciones en la isla de Timor
utilizando solo tecnologia de herramientas de piedra del
Pleistoceno Inferior. Usaron las embarcaciones para cruzar
a Australia.

Investigaciones actuales han establecido que los viajes
comerciales de miles de millas de longitud se llevaron a
cabo en el Pacifico hace milenios; los viajeros que llevaron
ceramicas de la cultura Jomon de Japén llegaron a Ecuador
alrededor del afio 3000 a. C, realizaron viajes transpacificos
directos; en PerU, las balsas se usaban a lo largo de la costa
hacia el 2500 a. C. y las embarcaciones oceanicas mucho
antes del siglo | a. C. Evidencia arqueolégica (Andrew C.
Clarke, Maria-Auxiliadora Cordero, Roger C. Green,
Geoffrey Irwin, Kathryn A. Klar, Dan-iel Quirdz, Richard
Scaglion & Marshall 1. Weisler, 2011) ha estimado que
alrededor del afno 9.000 a. C, personas del continente
asiatico cruzaron el estrecho de Formosa y se establecieron
en Taiwan. Luego, del 7.000 al 5.500 a. C., se trasladaron de
Taiwaén a Filipinas y mas tarde, alrededor del 4.000a.C., ala
peninsula malaya y las Molucas (islas de las Especias) y al
este al archipiélago de Bismarck. Hacia el 1.300 a. C,, llega-
ron a Fiji.

Lo arriba senalado, refuerza la probabilidad de que, al igual
que los marineros de las islas de las Especias (islas Molu-
cas), los marineros chinos hayan utilizado la corriente de
Kuro Shio (la segunda corriente oceanica mas grande del
mundo, después de la Corriente Circumpolar Antartica)
como una ruta de exploracion y comercio durante un lapso
de tiempo grande. Este paralelo se ve reforzado por la
evidencia de que los viajes chinos a América, que datan de
alrededor del 1.450 a. C,, también se vieron interrumpidos
durante 600 afos por el periodo de frio global que comen-
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z6 alrededor del 1000 a. C.

Asi mismo, existe evidencia (Edwards, C.R., 1992; Domini-
que Gorlitz, 2016) de que los habitantes de las islas de las
Especias también viajaron a América para obtener tabaco
y coca con el proposito de comercializarlas junto con sus
propias especias en Egipto y Europa; existe la posibilidad
de que hayan establecido lo que equivale a un comercio
intercontinental de tabaco y coca uniendo dos océanos.
Se cortaron hojas de tabaco, identificadas como tabaco
americano, junto con hojps de narciso, y se metieron en
las visceras del faradn Ramsés el Grande, seguin revelé una
autopsia en 1986. Los metabolitos de la nicotina y la coca
han sido identificados, en cabello, huesos y piel de
momias egipcias desde el primer milenio a. C., hasta los
primeros siglos d.C., y también se han encontrado en
esqueletos precolombinos de China y Europa (Stephen C.
Jett., 2002). De interés comparable al descubrimiento de
residuos de coca y tabaco americano en momias egipcias
es el descubrimiento de marihuana (Cannabis sativa), una
planta del Viejo Mundo, en momias peruanas que datan
de antes del afio 200 d.C. Esta evidencia sugiere un
comercio bidireccional de plantas alucinégenas entre el
Nuevo y el Viejo Mundo antes del afio 200 d.C.

Este comercio habria implicado viajes transoceanicos de
larga distancia: siguiendo la ruta Kuro Shio hasta Japon y
luego hacia el este hasta América y de regreso a las islas
de las Especias. Se ha argumentado que durante la tltima
Edad de Hielo, los islefios de las Especias (islas Molucas)
estaban en condiciones de explotar la ventaja comercial
de una posicion central que les daba acceso no solo a la
piscina calida del Pacifico occidental, sino también a dos
océanos, a dos continentes antiguos con sus respectivas
zonas bioldgicas: Asia y el Pacifico. Y en efecto, la corriente
de Kuro Shio también les dio acceso a un tercer continen-
te y a una tercera zona bioldgica: América. Acceder a
plantas alucinégenas en el Nuevo Mundo y, en el caso de
la marihuana en el Viejo, les permitié a los islefios de las
Especias un comercio transoceénico diverso durante un
lapso de 2.600 afios (Carroll L. Riley, J. Charles Kelley,
Campbell W. Pennington & Robert L. Rands, 1976). Esto, ya
que los alucinégenos tienen la ventaja de ser productos
de alto valor y bajo volumen y, por tanto, son adecuadas
para el comercio a muy larga distancia. Por tanto, se
habria necesitado una considerable experiencia en horti-
cultura para elegir plantas americanas para ayudar en su
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translocacién exitosa a varias regiones, climas y condicio-
nes de crecimiento en la India. En casi todos los casos los
comerciantes introdujeron alimentos y plantas medicina-
les ya domesticadas en América.

La evidencia arqueobotanica (John L. Sorenson & Martin
Raish, 1996; Jerald Fritzinger, 2016) sugiere que los
marineros de las islas de las Especias de la primera ola
podrian haber estado comercializando activamente
plantas americanas a la India 2.000 afos antes de que los
comerciantes chinos de la segunda ola comenzaran a
introducir plantas alimenticias americanas en China.
Evidencia arqueobotanica (Stephen C. Jett, 2017) en
Wallacea (denominacién biogeogréfica de una region
natural repartida entre Indonesia y Timor Oriental; zona
intermedia entre Asia y Oceania) parece ser la fuente de
una introduccion temprana a América de especies de
banano en el 1.500 a. C.

De igual manera, existe evidencia arqueolégica de siete
viajes épicos (Ying Liu, Zhongping Chen & Gregory Blue,
2014), conocidos en la tradicion China como “Los Viajes
del Tesoro’, llevados a cabo entre los anos 1405y 1433 de
nuestra era, durante la Dinastia Ming al mando del
almirante Zheng He, cuya mision fue la de proyectar el
poder y riqueza china al resto del mundo, asi como
controlar las principales rutas comerciales maritimas a
nivel global. Los chinos los llamaban bao chuan (barcos
del tesoro); la Flota del Tesoro (asi se la conocia) estaba
compuesta por barcos de 135 metros de eslora por 55 de
manga, un tamafo que superaba exponencialmente a las
embarcaciones europeas de la época y los convirtio en
algunos de los buques de madera mas grandes jamas
construidos (La Nifa:15 metros de eslora por 5 de manga;
La Pinta: 17 metros de eslora por 6 de manga; La Santa
Maria: 18 metros de eslora por 7 de manga). Cada barco
contaba con cuatro cubiertas, y sobre ellas nueve masti-
les que sujetaban doce velas cuadradas

Tenian la capacidad de acomodar abordo entre 500 y
1.000 personas, asi como una gran cantidad de carga en
sus bodegas; se embarcaban animales vivos para comer-
ciar con ellos y como alimento; viajaban navegantes,
exploradores, marineros, médicos, trabajadores y solda-
dos. Cultivaban a bordo vegetales para alimentarse en
transito. Llevaban un costoso cargamento de sedas y
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porcelanas finas, objetos de laca y objetos de bellas artes
para intercambiarlos por los tesoros que deseaba el Reino:
marfil, maderas raras e incienso, medicinas, perlas y
piedras preciosas. (Gang Deng, Teng Kang, 1997; Van
Tilburg, Hans, 1999

Durante estos treinta afos, bienes extranjeros, medicinas y
conocimientos geograficos fluyeron hacia China a un
ritmo sin precedentes, y China extendio su esfera de poder
politico e influencia comercial por todo el mar (Louise
Levathes, 2014). El mundo estaba al alcance de China. En
efecto, la nautica China es tanto mas notable cuando se la
compara con las habilidades y capacidades de construc-
cion naval de otras civilizaciones en periodos similares de
la historia. En este sentido la evidencia muestra que China
tenia la capacidad de enviar flotas masivas desde Asia a
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América al menos desde la época del emperador Qin en el
220 a. C. La fuerte afluencia de elementos budistas e
hindles aparecen de repente en el arte maya; figuras
mayas en bajo-relieve se representan en tronos, sentadas
con las piernas cruzadas en posicion de loto como budas
meditando.

Por otra parte, sabido es que las semillas de la gran mayoria
de las plantas mayores son demasiado pesadas para ser
arrastradas a través de los océanos (deriva) y que estas
especies carecen de semillas flotantes y resistentes al agua
salada que puedan flotar, cruzar y establecerse en la orilla
opuesta (Montenegro Alvaro, Chris Avis & Andrew Weaver,
2008). El intercambio interhemisférico sin ayuda es sustan-
cialmente menos probable para las especies domesticadas
que para las especies silvestres, porque estas (cultigenos)
han desarrollado dependencia absoluta del cuidado
humano. En efecto, la gran mayoria de las plantas y anima-
les domésticos no pueden cruzar océanos, ni siquiera
sobrevivir, sin la intervencion humana. Aunque existe
evidencia circunstancial de la presencia de cultivos domes-
ticados en el hemisferio opuesto al de sus origenes, en las
ultimas décadas el descubrimiento arqueoldgico de restos
fisicoquimicos datables de cantidades apreciables de tales
cultigenos y animales polinesios en América, evidencian,
de forma material, el intercambio de mercancias preco-
lombino, mediado por humanos, e implica que los contac-
tos transoceanicos anteriores a 1492 fueron intensivos.

De hecho, una nueva prueba (Michéle Tixier-Boichard;
Bertrand Bed’hom; Xavier Rognon, 2011) del contacto
polinesio precolombino ha ganado la atenciéon mundial.
En junio de 2007 se proporcioné evidencia arqueoldgica
de dos linajes de pollos mitocondriales asiaticos en Améri-
ca. En efecto 50 huesos de pollo encontrados en el sitio
arqueoldgico El Arenal-1 en Chile, fueron datados de entre
el 1321y el 1407 d.C. La comparacion de estos huesos con
restos similares de 2000 anos de antigtiedad de dos sitios
arqueoldgicos, uno en Mele Havea, Tonga, Oceania, y otros
en Fatuma-Futi, Samoa Americana, en el centro-sur del
océano Pacifico, establecié que datan aproximadamente
del mismo periodo que los pollos de El Arenal-1y que son
genéticamente idénticos. La evidencia arqueoldgica
testifica la presencia del pollo polinesio en América antes
del arribo de Colén al Nuevo Mundo. Esta evidencia
descarta la afirmacion de que los espaiioles introdujeron el
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pollo en el nuevo continente y abre la posibilidad de que el
pollo polinesio pudo haber sido transportado a América
por comerciantes desde las islas de las Especias a través de
la Corriente Kuro Shio en lugar de una ruta indirecta a
través de la Polinesia Oriental. Asi mismo, el pollo melané-
tico asiatico (de huesos negros, carne negray piel negra) se
encuentra entre los grupos de habla maya en América del
Norte, Guatemala y Mesoamérica y tan al sur como la
Peninsula de Arauco en Chile, asi como en todo el Pacifico
(Carl L. Johannessen, ]981; Michéle Tixier-Boichard;
Bertrand Bed’hom; Xavier Rognon, 2011). Esta asociado
con dos empleos muy particulares: peleas de gallos y uso
chaménico y medicinal. En la practica de la medicina
tradicional china, tanto en el sur de China como entre los
indios K'ekchi de Guatemala, el pollo de carne negra y
huesos negros se usa para curar una variedad de trastor-
nos psiquicos y fisicos; formas sorprendentemente simila-
res o idénticas a los usos registrados en la antigua medici-
na tradicional china y conocidos también en la practica
médica tradicional moderna del sur de China. Ninguna
colonizacion espanola, francesa o britanica podria explicar
este uso ceremonial. La asociacion del pollo melanético y
el sistema médico tradicional chino que lo acompana,
sugiere que una directa introduccion china habria ocurri-
do en el territorio maya en el periodo del 300 al 900 d. C. El
periodo de mayor prosperidad y crecimiento de la pobla-
cion maya fue alrededor del afio 600 d. C., quizas el
momento en que la influencia maya probablemente se
haya extendido mas alld de Mesoamérica; en otras
palabras, el momento méas probable para la difusién del
sistema chaménico/médico asociado con el pollo melano-
tico de un centro cultural maya. Para el afo 900 d. C,, el
90% de la poblaciéon maya habia desaparecido, posible-
mente por la introducciéon desde Asia de enfermedades
para las cuales los mayas no tenian inmunidad.

Contactos Precolombinos

Por lo anteriormente seialado, no se descarta que la nauti-
ca antigua permitiera la realizacion de viajes comerciales
transoceanicos que podrian explicar la presencia de
cultivos domesticados (cultigenos) asi como la anquilosto-
miasis, tanto en Asia como en América. A continuacién se
exponen, entre muchos, algunos hallazgos arqueobotani-
cos que evidencian el intercambio transoceénico que tuvo
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lugar con este tipo de mercancias (cultigenos) previo al
descubrimiento de América:

Maiz (Zea mays)

Originario de Mesoamérica. Todos los cultivos de maiz
modernos se derivan de una sola linea silvestre de 7.000
anos de antigliedad, en la cuenca del rio Balsas en el
oeste de México. La transferencia de América al Sudeste
Asiatico se realizo en el tercer milenio a.C; la transferen-
cia de América a la India se realizé en el Siglo | a. C; pudo
haber llegado a Europa del Este, asi como a Africa, en la
época precolombina, aunque su fuente inmediata puede
haber sido India/Oriente Medio. La evidencia arqueobo-
tanica indica que el maiz era conocido en el Asia preco-
lombina previo al descubrimiento de América. (John L.
Sorenson & Carl Lewis Johannessen, 2013)

Figura 2. Escultura mural, templo en Somnathpur, Karnataka, India, data del afio 1268 d.
C. La forma de la mazorca de maiz, los granos desplazados en relacion con los de las
filas adyacentes, la presencia de parte de la cascara y ofras caracteristicas evidencian
que no se pueda representar ninglin otro objeto que no sea una mazorca de maiz.
Fuente: C. Johannessen, 2004.
El hallazgo en un yacimiento arqueolégico de la isla de
Timor de restos de maiz que datan del tercer milenioa.C.,
y de plantas sorprendentemente similares creciendo en
el Himalaya y el interior de Asia oriental ademds de una
variedad desarrollada en fechas posteriores, ponen de
manifiesto que la planta era ampliamente conocida en
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Asia (John Staller, Robert Tykot & Bruce Benz, 2016). Un
registro histérico también ubica el cultivo en el Medio
Oriente hacia el ano 800 d. C. Mazorcas de maiz reales
fueron extraidas de una tumba excavada en la provincia
de Sichuan, China, datadas de aproximadamente 2.000 a.
C. (dinastia Han). Templos anteriores a los del estado de
Karnataka en el centro-oeste de la India que datan de los
siglos V al VIII, llevan figuras esculpidas de dioses hindues
masculinos que sostienen maiz en sus manos. Més de 100
templos hindues, jainistas y budistas tienen representa-
ciones esculpidas de maiz sostenido en la mano de una
figura femenina voluptuosa (Figura 2).

Hallazgos arqueoldgicos en la regién montariosa del
sudeste asiatico y en el subcontinente del norte de la India
han permitido identificar distintas variedades antiguas de
maiz; en Butany en la provincia de Yunnan, en China, maiz
con granos diminutos, mazorcas de cuatro hileras y multi-
ples mazorcas por tallo. Estudios de nombres para el maiz
en la India y otras partes de Asia encuentran similitudes
notables con ciertos nombres estadounidenses, en
particular una conexion de nombres en la América del Sur
amazonica con nombres para el maiz en el sur de Asia. El
maiz se registra en una enciclopedia médica china de
1448 de nuestra era, y se brinda una guia detallada sobre
el uso curativo de la seda y las semillas de maiz. (John L.
Sorenson & Carl Lewis Johannessen, 2013; Tilburg, J.A., M.
Hue- bert, J., Sherwood, S.C. & Barrier, C.R., 2022)

Los nombres en sanscrito, asi como las representaciones
artisticas, confirman que el maiz se cultivaba en la India
antes y después del cambio de nuestra era (Stephen C.
Jett, 1993). Tipos extrafios de maiz como el "Sikkim Primiti-
ve” crecen en el remoto Himalaya (noreste), y variedades
“cerosas” en Myanmar -Birmania-, en China y en la penin-
sula de Corea, en su mayoria lejos de las areas costeras
donde se supone que los marineros ibéricos del siglo XXI
fueron los primeros en introducir el maiz al continente
asiatico. Estos tipos extrafos de maiz poseen caracteristi-
cas y distribuciones que no pueden explicarse en térmi-
nos de la introduccion poscolombina, porque las varieda-
des cerosas no se conocian en América. Sin embargo,
algunos rasgos inusuales exhibidos en estos maices asiati-
cos tienen similitudes cercanas con el maiz que aun
cultivan grupos nativos en Colombia, Chile, Bolivia, Periy
Argentina.
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Coca (Erythroxylon novagranatense)

Originaria del oeste de América del sur, la transferencia
desde América a Egipto se realizé en el segundo milenio a.
C. El registro arqueoldgico de la coca sugiere que el masca-
do de coca en la costa peruana comenzo6 en el Periodo
Preceramico Tardio (2.500-1.800 a. C.) (Stephen C. Jett,
2002). Sus hojas han sido masticadas por efecto quimico
probablemente durante cuatro mil aios, pero fuera del drea
andina donde se cultiva, hay poca evidencia de su uso.
Recientemente se descubri6 que las momias peruanas que
se remontan al afio 200 d. C. no solo contienen tabaco y
coca (Wick, G,; Haller, M,; Timpl, R.; Cleve, H.& Ziegelmayer,
G., 1980),

sino también hachis y marihuana, una planta del Viejo
Mundo; de igual manera, nueve momias egipcias, fechadas
aproximadamente entre el 1070 a. C. y el 395 d. C,, fueron
examinadas por radioinmunoensayo y cromatografia de
gases y espectrometria de masas, y se les encontré trazas de
cocaina, hachis y nicotina en el cabello, tejidos blandos y
huesos.

La evidencia del consumo egipcio demuestra que la coca se
cultivaba en Eurasia; su uso durante muchos siglos excluye
la posibilidad de que se importara un suministro continuo
de hojas desde América.
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Marihuana (Cannabis sativa)

Originaria de Asia occidental y central, es silvestre en el
Himalaya occidental y Cachemira. La planta es sagrada para
los hindues (canamo indio). La transferencia de ya sea India
(;a través del Pacifico?) o el Medio Oriente (;a través del
Atlantico?) a América, se realizo a més tardar en el afio 100
d.C. siendo utilizada durante mucho tiempo como droga
psicoactiva en Asia (Pisanti, S. & Bifulco, M., 2018). Se encon-
tré (junto con cocaina y nicotina) un quimico caracteristico
de la descomposicion metabodlica de esta planta en los
tejidos, los dientes y el cabello de antiguos cuerpos momifi-
cados de forma natural, uso pre-mortem, tanto en la costa
norte como en la costa sur del Perl. La fecha de estas
momias es desde aproximadamente el 115 d. C. hasta el
1.500 d. C. La marihuana pudo haber sido introducida a
México durante el periodo colonial como fuente de fibra,
pero su uso con fines rituales por grupos indigenas, es
anterior.

Tabaco (Nicotiana tabacum)

Originario de América. La transferencia de América a Egipto
se realizé no mas tarde del 1100 a.C.; de América a Eurasia
seguramente alrededor del afio 1.000 d.C,; de América a la
Isla de Pascua en la época precolombina. El uso de la planta
por parte de los egipcios y otros habitantes del Viejo Mundo
se ha demostrado mediante el estudio de momias y cadave-
res disecados que datan de al menos 1.100 a. C. El uso del
dispositivo para fumar (pipas) se muestra en el arte preco-
lombino de la India, junto con referencias medicinales al
tabaco en formas tradicionales de practica médica. Los
nombres apuntan a la presencia precolombina del tabaco
en Asia y quizas en el Tibet y se registran nombres en
sénscrito, drabe y persa.

Encontrado en estado salvaje en la Isla de Pascua, se ha
rastreado la presencia de la planta hasta en Egipto. Se
encontraron fragmentos de tabaco americano y un parasi-
to coledptero del tabaco en la cavidad abdominal de la
momia de Ramsés Il y en 1992, cientificos en Alemania
usaron instrumentacion sofisticada para examinar nueve
momias egipcias, encontraron residuos quimicos de
tabaco, cocaina y hachis en los cuerpos, incluyendo deriva-
dos de las drogas, procesados metabdlicamente, lo que
significa que las drogas se ingirieron mientras los sujetos
estaban vivos. Las fechas histéricas de las momias oscila-
ron entre 1070 a. C. y 395 d. C,, esto indica que las plantas
que producian las drogas aparentemente estaban disponi-
bles continuamente, al menos para la realeza egipcia,
durante mas de 1.400 afos. (Cumo, 2015).

En Mesoamérica el tabaco era considerado casi una pana-
cea para las enfermedades en tanto que un uso similar se le
daba en la India, en donde una de las primeras menciones
de tanbaku, o tabaco, como planta medicinal se encuentra
en una coleccién de recetas fechada en 1.329 d. Cy que
lleva por titulo Majmua-e-Ziai, escrita por el médico de la
corte de Muhannad- bin-Tughlaq del Sultanato de Delhi.
En 1995 se identificaron residuos significativos de nicotina
y cotinina (un producto metabolizado de la nicotina) en
cinco cadaveres preservados naturalmente del estado de
Guangxi en el sur de China, que datan de alrededor del
3.750 a. C, significativamente antes que las momias
egipcias mas antiguas. Es importante mencionar que la no
se produce por contaminacion externa de uso pre-mor-
tem. Se sabe que la nicotina se ha utilizado con fines medi-
cinales en China durante los ultimos siglos. (Johannessen,
1981)

Coco (Cocos nucifera)

Se cree que es originario de Asia (sin confirmar). La posible
transferencia de Islas del Pacifico a América se realizé a mas
tardar en el afo 400 d.C. Los datos etnohistéricos y arqueo-
légicos aseguran la presencia del coco en Mesoamérica
por lo menos hacia el afo 400 d. C,, y quizas antes en las
tumbas peruanas (Staller, John & Carrasco, Michael, 2010).
Restos arqueoldgicos de un cocotero del Clasico Tardio en
Urias en el Valle de Antigua de Guatemala, evidencian el
uso de la palma de coco en el periodo del 600-850d. C,, la
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misma planta también se encontré en Copan, Honduras,
con fecha de 400 d. C. Estos datos no dejan lugar a dudas
de que el coco se cultivaba ampliamente en América
antes al descubrimiento de América.

Investigaciones han mostrado evidencia documentada de
que el coco ya crecia en Mesoamérica al arribo de Colén al
Nuevo Mundo. La nuez de coco se ha observado en vasijas
y efigies peruanas; y se ha constatado que el coco estaba
establecido a lo largo de |a costa himeda del Pacifico de
Panamé- Colombia antes de la llegada de los esparioles. El
coco estaba presente en Indonesia a principios de la era
cristiana pero no se conocen casos de cocos que hayan
crecido en las costas australianas.

Balboa encontré cocos en el lado del Océano Pacifico de
Panama en 1513. Fechas de radiocarbono en restos de
coco excavados en la isla Aneityum, archipiélago de
Vanuatu,

Océano Pacifico datan del cuarto milenio antes de Cristo,
(presuntamente) antes del asentamiento humano.

Las probabilidades estan fuertemente en contra de un
origen espontaneo del coco en la costa pacifico de Améri-
ca: jpodria la palma de coco haber llegado a América
desde el otro lado del Pacifico a través de cocos que llega-
ron a la costa y brotaron? En 1941 se realizaron experi-
mentos con cocos en Hawai. Los resultados desmintieron
la antigua creencia de que la nuez podia flotar a través de
casi cualquier espacio del océano y germinar cuando
llegaba a la costa en el otro extremo; se demostré que los
cocos pueden desplazarse largas distancias y seguir
siendo viables hasta un limite de 3.000 millas; las islas con
cocos del Pacifico estan a mas de 3.000 millas de América.

Una simulacién por computadora muestra que es muy
poco probable que los cocos a la deriva hayan llegado a
América desde las islas del Pacifico. Ain mas, es muy poco
probable que los cocos a la deriva puedan brotar con éxito
y madurar en palmeras en la playa. (Montenegro Alvaro,
Reneé Hetherington, Michael Eby & Andrew J. Weaver,
2006)

Pifia (Ananas comosus)

Originaria de Brasil, cultivada durante mucho tiempo en
Mesoamérica. La transferencia de América a Asiria se
realizé en el siglo Vil a. C., y en el sigloV d. C. a la India, se
presume que fue a través del Medio Oriente. La pifia es
antigua en el Nuevo Mundo por motivos de distribucion,
pero el Unico registro arqueoldgico consiste en semillas y
bracteas encontradas en coprolitos de cuevas en el Valle de
Tehuacan de México que datan del periodo de aproxima-
damente 100 a. C. a 700 d. C. Se encontrd una pifia semi-sil-
vestre en areas desiertas de la Isla de Pascua cuando los
europeos registraron la flora por primera vez. La Pina fue
encontrada en la Isla de Pascua, en las Marquesas (archipié-
lago en la Polinesia Francesa), en Tahiti y en Hawai, lo que
evidencia su presencia preeuropea.

Se han hallado iméagenes de pinas esculpidas en templos
indios, algunas que datan incluso del sigloV d. C; y también
se encuentran en el arte de Asiria, Egipto, Anatolia e Israel.
Se han encontrado fésiles de pifia en Suiza; una representa-
cion de pifa en una pieza de joyeria en el museo de Ankara
y en el museo de El Cairo; otra representacion de la fruta
estd en Moti-Shah Ka-Tuk, complejo de colinas Shatrunjaya,
Palitana, Gujarat, India, que consta de 863 templos jainis-
tas, y se cree que tienen mas de 1.000 afos. Existia una
palabra para esta planta entre los protomayas, antes del
1.000 a. C.; y entre las numerosas reproducciones encontra-
das en Egipto, la pifia se encuentran en modelos de vidrio y
ceramica en las tumbas; e incluso en una piedra tallada que
data de la era del hierro y que esta en un museo en Haifa,
Israel, se puede apreciar una pina. Cuando esta fruta fue
llevada por los misioneros a Hawai en el siglo XIX, ya habia
seis variedades locales que crecian semisalvajes, mucho
antes de la primera introduccién registrada por parte de los
europeos. (Johannessen, 2015)
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Mani (Arachis hypogaea)

Originario de América del sur. Domesticada en el este de
Bolivia hace unos 8.000 afos. Se cultivaba en Pert antes del
2.000 a. C. La transferencia de América al Sudeste Asiético se
realizo a mas tardar en el 2.900 a. C. De acuerdo con Galla-
gher, (2016) existen registros del cultivo de cacahuetes en
tres sitios en la costa de Peru durante el Arcaico Tardio
(3000-1500 a. C) La arqueologia muestra el mani hacia el
2.800 a. C. en Chinay hacia mediados del tercer milenio a. C.,
en laisla de Timor. Existe una fuerte evidencia de un vinculo
entre los nombres de la nuez en las tierras bajas de América
del Sury laIndia. Morfolégicamente existen similitudes muy
detalladas, si no idénticas, entre los cacahuetes asiaticos y
sudamericanos.

El tipo de mani encontrado en las tumbas de Ancén, Peru, es
similar al cultivado en China, Formosa (Taiwan) e India; es
cultivado desde hace tiempo en Asia y Africa; el tipo mas
primitivo de mani que se encontré en las tumbas peruanas
se cultiva cominmente hoy en dia, no en Pery, sino en el sur
de China (Gade, Daniel W., 2015). Uno de los dos tipos de
mani de las tumbas peruanas encontradas en sitios costeros
es similar al que se cultiva hoy en Oriente. Excavaciones mas
recientes han encontrado 10 o mas especimenes adiciona-
les de nueces en la tumba del emperador Yang Ling de la
dinastia Han Occidental en Xianyang, Saanxi, del siglo Il a. C.
Las fechas de radiocarbono asociadas los sittian alrededor
del 2800 a. C.

Algodén. (Gossypium barbadense)

Originario de América. En Perti 5.500 afios a. C., y entre 4.000
y 5.000 a.C., en el valle de Tehuacén de México. La transfe-
rencia de América a Polinesia se realizo desde la costa de
Peru alrededor del afo 2.500 a. C., a Hawai en época preco-
lombina; a la India antes del afio 1.000 d.C. Esta especie se
acredita como la fuente genética de los algodones que se
descubrieron en varias islas polinesias. La tela de algodén
mas antigua documentada por la arqueologia en Asia tiene
4.300 anos de antigtiedad en India y Pakistan. Los textiles de
algodon mas antiguos de América del Sur son del 3.600 a. C.
en Quiani en el desierto del norte de Chile.
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En la costa peruana un hallazgo arqueoldgico, permitio
hallar capsulas de algodén, del pueblo pesquero preagri-
cola de Huaca Priéta, de aproximadamente 2.500 a. C. Los
principales insectos enemigos de la planta apuntan a
América como el lugar nativo de esta planta.

El gorgojo mexicano y el gorgojo cuadrado peruano, que
no atacan a ninguna otra planta en la naturaleza, evidente-
mente se han adaptado al algodon y son aliados cercanos
durante “decenas de miles de anos (Kumar, Sekar, Pal, &
Srivastava, 2009). No se transportan en las semillas, por
tanto, no se transportaron al hemisferio oriental cuando la
semilla se llevo alli desde América. Si la semilla de algodon
hubiera sido traida por los antiguos de la India a América,
es seguro que el gusano rosado habria sido introducido
aqui en ese momento.

Frijol (Phaseolus vulgaris)

Originario de América. Pert, 2.500 a. C.; Sur de México,
1.400 a. C.; Norte de México, 1.800 a. C. La transferencia de
América al Cercano Oriente o India ocurrié hacia el afo
1600 a. C. En Tamaulipas y Tehuacan, México, fue domesti-
cado desde el 6.000 a. C,; en Huaca Priéta, Peru, se encon-
traron semillas fechadas entre 2.578 a2.470a.C,; en el Valle
de Supe, Peru, se encontraron plantas de frijol domestica-
das fechadas entre 2.627 y 2.020 a. C. Se han encontrado
frijoles de origen americano en sitios protohistéricos en la
India peninsular (sitios arqueoldgicos del segundo milenio
antes de Cristo) (Johannessen, 2015). Fue el cultivo mas
importante en Chiapas, alrededor del Siglo | a.C. Universal-
mente cultivado, el uso generalizado de frijoles en Asia es
una prueba satisfactoria de un contacto precolombino.

Maguey (Agave sp.)

Originario de América. La transferencia de América al
Mediterraneo Oriental ocurrid enel 300a.C.,alalndiaenel
1.000 d.C. Fibras de Maguey mezcladas con resina de pino
servian como calafateo impermeable (entre el casco y una
lamina de revestimiento de plomo) en un barco griego del
siglo IV a. C,, que se habia hundido en Kyrenia, Chipre. El
casco estaba cubierto por fuera con grandes laminas de
plomo que se sujetaban con un compuesto de resina de
pino y fibras de Maguey. Cuando el Maguey (sustancia
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fibrosa) se mezcla con resina de pino, forma un maravillo-
so contrapiso impermeable. Un arquedlogo mexicano,
mientras excavaba en el centro de México, descubrié una
figurilla romana de terracota (Johannessen, 2015).

La prueba de datacidon por termoluminiscencia puso su
edad mucho antes al descubrimiento de América, en el
siglo Il d. C. Esta informacion muestra que un barco
(presuntamente) romano pudo haber llegado a México, y
llevado de regreso plantas de Maguey, o al menos la fibra,
al Mediterraneo. El Maguey se propaga solo por retofos, lo
que descarta cualquier transferencia a través del océano
por medios naturales (deriva). Se ha naturalizado en
muchos paises y en la India a tal punto que parece una
planta indigena.

Chirimoya (Annona cherimolia)

Originaria de América (Colombia, Ecuador, Perd y
Mesoamérica). Se han encontrado restos en el sitio de Los
Gavilanes en el valle de Huarmey, Pert, que datan del
Arcaico Tardio, entre el 3.000 y el 1.500 a. C. La transferen-
cia de América a la India ocurrio hacia el siglo XlIl d.C.

Se han identificado en las artes y en la literatura mitica de
la India. Se ve representada en la obra del escultor indio
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mas antiguo de la India, en Bharhut Stupa y Madhya
Pradesh, en el siglo Il a. C. El fruto de chirimoya se muestra
sostenido en la figura de una diosa esculpida en la pared de
un templo de la dinastia Hoysala, estado de Karnataka,
India, que data del siglo XlIl (Johannessen, 2015). También
se le observa en las manos de una diosa esculpida en el
templo Durga del siglo X d. C. en Aihole, Karnataka, India. La
fruta se ve tallada en la entrada de Sanchi, en esculturas
excavadas en Mathura y en las cuevas de Ajanta, India.
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La fruta también se representa en otros templos hindues y
budistas en los estados de Madhya Pradesh, Karnataka,
Bengala y Andhra Pradesh. Por ejemplo, Bussagli y Sivarta-
mamurti representan una escultura del siglo VIIl de Varuna,
senor de las aguas, sentado con su consorte sobre un mons-
truo makara y sosteniendo en su mano la fruta de chirimoya
(Johannessen, 2015). El descubrimiento arqueoldgico de
semillas de chirimoya en una cueva en Timor, Asia, antes del
afio 1000 d. C,, confirma aiin mas el arte indio. Se muestran
en las manos de muiltiples figuras esculpidas en las paredes
de los templos indios, incluido el templo Hoysala en Somna-
thpur, Karnataka (1268 a. C.). Sin embargo, como se sefiald
anteriormente, la chirimoya es originaria de América del Sur,
arqueoldgicamente en Perd, antes del comienzo de nuestra
era. En vista de lo anterior, los restos reales de chirimoya en
los registros arqueoldgicos de la India son evidencia de
posibles contactos transoceanicos asiatico-americanos
previos al descubrimiento de América.
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+ Conclusion

La evidencia arqueobotanica, arriba expuesta, de estos
once cultigenos brinda evidencia que contribuye a respal-
dar la teoria segun la cual, es muy posible que se hayan
presentado contactos precolombinos, previos al descubri-
miento de América, con el objeto de intercambiar comer-
cialmente una amplia variedad de cultivos domesticados,
en su mayoria tropicales. Este intercambio se hizo a través
de los océanos, y en ambas direcciones durante un largo
periodo de tiempo generando impactos ecolégicos y
econémicos significativos en las areas receptoras en
ambos hemisferios, que permitieron que estos cultivos se
reprodujeran (los cultigenos no se reproducen a si mismos
sin ayuda del ser humano) tanto en el Viejo como en el
Nuevo Mundo, lo que requirié un sin nimero considerable
de viajes transocednicos para realizar este tipo de transfe-
rencia. En consecuencia, grandes volimenes de plantas
de América llegaron a Asia y, de Asia a América, implican-
do el intercambio de genes humanos y, en general, una
historia biolégica de la humanidad mas compleja de lo
que se ha considerado hasta ahora; con una unica conclu-
sién razonable: no fue la deriva la que acercé las plantas a
los continentes y les permitié que se reprodujeran al azar
en estos; fueron los humanos quienes transportaron estos
cultigenos, y los plantaron y distribuyeron en los continen-
tes.
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